











kurvor: motoreffekt och -vrid enligt Saab.

Rod kurva: drivhjulseffekt métt med steady state.
kurva: drivhjulsmoment métt med steady st.

Rosa kurva: drivhjulseffekt, dynamisk métning.
Lila kurva: drivhjulsmoment, dynamisk métning.

Saab 9-5 2,3T Aero
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Nils G.
Engstrom,
Rototest AB
Drivhjul Drivhjul
(steady state) (dynamisk)
Max hk 246,5 249,3
vid r/min 5307 5430
Max Nm 353,8 3321
vid r/min 2094 5190

Dynamisk métning avslojar mycket mer om

en motorn &n enbart steady state matning.

Saab Aero-motorn visar ett oroligt parti vid

4 500 r/min. Det kdnns tydligt ndr man kér, men
mérks inte vid steady state-métning. Dessutom
upptacker vi nu en tydlig turboférdréjning upp till
2 500 varv, sedan blir viidmomentet béttre.

Rototests nya,
dynamiska mat-
metod avslojar
verkligheten

Att mata effekt med Rototests anldggning
ir en av de mest exakta metoder som finns.
Mitnoggrannheten ligger inom en procent,
ungefir samma som en korrekt kalibrerad
bromsbank. En rullande landsvig kan pé sin
hojd ge en repeterbar noggrannhet pa sju till
tio procent.

Hittills har Rototest miitt effekt pd samma
sdtt som en bromsbink, s kallad ”steady
state”. Motorn liggs pd ett visst varvtal,
belastningen justeras och temperaturerna
stabiliseras, sedan mits effekten. Direfter
flyttas varvtalet i jimna steg uppdt med mit-
ning vid varje punkt. I efterhand ritas en
effektkurva utifrdn mitpunkterna.

Mitmetoden dr etablerad inom bilindu-
strin och den har egentligen bara en nackdel:
verkligheten ute pd vigen ser inte alls lika-
dan ut. Det “naturliga” vore istillet att lata
motorn accelerera sig uppat genom varvtalet.
Under flera &r har Rototest utvecklat en ny
mitteknik som gor det mojligt att repetera
accelerationen pa ett mycket exakt sitt. Och
nu dr man firdiga att lansera metoden.

”Mita under acceleration har gjorts forut”,
siger Nils G. Engstrom pd Rototest AB.”Men
det nya dr att matningarna kan goras jamfor-
bara. Det finns speciella motorbromsbinkar
som klarar detta, men dd pratar man om en
prislapp pa tio miljoner kronor och uppat.”

For auto motor & sport blir den dynamis-
ka mitningen ett viktigt verktyg, speciellt vid
tuningtester dir tillverkaren ibland tummat
lite pd temperaturmarginalerna.

”Under den snabba accelerationen hinner
inte temperaturerna komma upp i sddana
nivder att motorn reglerar ner turbotrycket”,
sdger Nils G. Engstrom. "Det gor att den
dynamiska mitningen ibland visar hogre
effekt dn steady state, men det dr en avspeg-
ling pa hur bilen beter sig pd landsvig.”

Dynamisk mitning kan ocksé visa hur
vissa biltillverkare tillater en kortvarig
”overboost” med kanske tio sekunders hogre
effekt, ndgot som inte syns vid steady state
mitning. Déligt mappade motorer kan visa
en svajig effektkurva vid dynamisk mitning,
ndgot som heller aldrig gar att avsloja med
steady state.

”Steady state visar kanske bara 50 pro-
cent av en motors karaktir”, siger Nils G.
Engstrom. "Med dynamisk métning som
komplement kommer man mycket nirmare
verkligheten.”

I ndsta nummer kommer en storre artikel
som visar hur dynamisk matning fungerar. m





