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Dynamisk mätning avslöjar mycket mer om
en motorn än enbart steady state mätning.
Saab Aero-motorn visar ett oroligt parti vid 
4 500 r/min. Det känns tydligt när man kör, men 
märks inte vid steady state-mätning. Dessutom 
upptäcker vi nu en tydlig turbofördröjning upp till 
2 500 varv, sedan blir vridmomentet bättre.

Rototests nya, 
dynamiska mät-
metod avslöjar 
verkligheten
Att mäta effekt med Rototests anläggning 
är en av de mest exakta metoder som finns. 
Mätnoggrannheten ligger inom en procent, 
ungefär samma som en korrekt kalibrerad 
bromsbänk. En rullande landsväg kan på sin 
höjd ge en repeterbar noggrannhet på sju till 
tio procent.

Hittills har Rototest mätt effekt på samma 
sätt som en bromsbänk, så kallad ”steady 
state”. Motorn läggs på ett visst varvtal, 
belastningen justeras och temperaturerna 
stabiliseras, sedan mäts effekten. Därefter 
flyttas varvtalet i jämna steg uppåt med mät-
ning vid varje punkt. I efterhand ritas en 
effektkurva utifrån mätpunkterna.

Mätmetoden är etablerad inom bilindu-
strin och den har egentligen bara en nackdel: 
verkligheten ute på vägen ser inte alls lika-
dan ut. Det ”naturliga” vore istället att låta 
motorn accelerera sig uppåt genom varvtalet. 
Under flera år har Rototest utvecklat en ny 
mätteknik som gör det möjligt att repetera 
accelerationen på ett mycket exakt sätt. Och 
nu är man färdiga att lansera metoden.

”Mäta under acceleration har gjorts förut”, 
säger Nils G. Engström på Rototest AB. ”Men 
det nya är att mätningarna kan göras jämför-
bara. Det finns speciella motorbromsbänkar 
som klarar detta, men då pratar man om en 
prislapp på tio miljoner kronor och uppåt.”

För auto motor & sport blir den dynamis-
ka mätningen ett viktigt verktyg, speciellt vid 
tuningtester där tillverkaren ibland tummat 
lite på temperaturmarginalerna.

”Under den snabba accelerationen hinner 
inte temperaturerna komma upp i sådana 
nivåer att motorn reglerar ner turbotrycket”, 
säger Nils G. Engström. ”Det gör att den 
dynamiska mätningen ibland visar högre 
effekt än steady state, men det är en avspeg-
ling på hur bilen beter sig på landsväg.”

Dynamisk mätning kan också visa hur 
vissa biltillverkare tillåter en kortvarig 

”overboost” med kanske tio sekunders högre 
effekt, något som inte syns vid steady state 
mätning. Dåligt mappade motorer kan visa 
en svajig effektkurva vid dynamisk mätning, 
något som heller aldrig går att avslöja med 
steady state.

”Steady state visar kanske bara 50 pro-
cent av en motors karaktär”, säger Nils G. 
Engström. ”Med dynamisk mätning som 
komplement kommer man mycket närmare 
verkligheten.”

I nästa nummer kommer en större artikel 
som visar hur dynamisk mätning fungerar. g

Nils G. 
Engström,

Rototest AB

Saab 9-5 2,3T Aero

	 Drivhjul	 Drivhjul
	 (steady state)	 (dynamisk)

Max hk	 246,5	 249,3

vid r/min	 5 307	 5 430

Max Nm	 353,8	 332,1

vid r/min	 2 094	 5 190

Grå kurvor: motoreffekt och -vrid enligt Saab.
Röd kurva: drivhjulseffekt mätt med steady state.
Grön kurva: drivhjulsmoment mätt med steady st.
Rosa kurva: drivhjulseffekt, dynamisk mätning.
Lila kurva: drivhjulsmoment, dynamisk mätning.




